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Leopoldina escrito pelo assado José Luiz

Frées. O segundo artigo apresenta um | Artigos

importante levantamento do acervo da| ¢ Seguranca na movimentacdo das

1 O Dia do Ferroviario nas Regionais

1 Noticiario das Regionais

EFOM depositado em Sao Joadel-Re composicées nas antigas ferrovias.
realizado pelo associado Welber Santos. Por ¢ proposta de inventario do material rodant
fim, no terceiro artigo o associado Eduardo do Complexo Ferroviario de Sacadodet
Malta relata sua visita a uma esta de Rei

trens localizada no distante pais de| g Ostrens datontenegro
Montenegro.
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Lembramos que otla colaboracao
(artigos, fotos, etc...po ABPF Boletim é
bem vinda eleveserencaminhadaarao

QEasEsasa> Noticiario das Regionais

DIA DO FERROVIARIO TEM COMEMORACAO ESPECIAL
NA REGIONAL CAMPINAS

Durante todo o més de abril, a expectativaamsiedade toaramconta de nos da
RegionalCampinaspois em um ritmo aceleradi@ballamos napintura do carro Mogiana
de aco carbono (administracaw esquemariginal CMEF primeira versédpe tambénmo
término da restauracdo dcarro restaurante CRO, antigo R1. Os resultados foram
apresentados no dia 30 de abril que € o Dia do Ferroviario, fazemd isto uma justa
homenagem a todos os ferroviarios,-fesoviarios, nds que somos ferroviarios
preservacionistas e todos aqueles que tenham o gosto pelos trens.
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Inicio das comemoracdes do Dia do Ferroviario. Acima (da esquerda para a direit&alSr.
Villa, da Replan/Petrobras; Dr. Vicenfgbate presidentada ABIFER; Sr. Fernando Silvério,
Secretariode Turismode Jaguariiina, representando o prefeito Tarcisio Chiavephétio
Gazdta Filho (ABPF) e Geraldo Godoy (ABPF)

Abaixa Chegada do tremspecial a Jaguarilinaf-otos: Hélia Prestes
| .
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Acima A estrela da festa, a locomotiva GE, pronta para o regresso a Anhumas.
Abaixo(da esquerda para direita): Dr. Vicente Abate; Hélio Gazetta Filho; Maria Auxiliadora
Zanin (Dra. Dora) VicePrefeitade Jaguarituna; Sr. Fernando SilvériGeraldo Godoy e
Vanderlei AlvefABPF), naestacdo ddaguariuna.Fotos: Hélia Prestes
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Carro administracdo da CMEF com primeiro esquema de pintura da CMEF.
Foto: Vanderlei Antonio Zago.

A grande atracao da festa foapresentacdo da locomotiva GEoperBessemer
nimero 3 fabricada pela General Electric nos Estados Unidos em 1952. Complementando
0 conjunto vieram os carrosstaurante e administracéosmandouma bonita composigcao
para o trem especial até Jaguarjlorade todos almocaram e retornaram para Anhummas
propriotrem com uma paradgaara visita as oficinas dearlos Gomes.

A locomotivaGE foi batizada por&rias pessoagsom destaquearao Sr. Luciano
Sacramento,representando o DNIT Departamento Naci@al de Infraestrutura dos
Transportes, de Brasili®@ o Sr. Vicente Abate, presidente da ABIFERAssociacdo
Brasileira da Industria Ferroviarigue quebraram a chammpe no engate dianteiro da
locomotiva, sendo no momento saudada pela pioneira loconzdtb/@ P ectkr Dol | i n g e
I a primeira locomotiva da ABPfcom seu magnifico apito!

Em meio a festa do Dia do Ferroviario, uma nota de pesar

Uma triste noticia surpreendeu a todos os presentes na festanssO querido
Manoel de Jesus Martins, faleceés dias antes do evento do dia 30, vitimado por um
acidente rodoviario.

AMan®Oo, como er a c aconhetidooesaamirado tpa tododh @asma d «
associados da velha guarda, foi o primeiro mecanico de locomotivas a vapor da ABPF.
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Originéario da extita E.F. Perus Pirapora, onde fazia a manutenc&o das locomotivas,
Manoelconheciatudo sobre tracdo a vapor. Ninguém melhor que ele sabia como fazer o
trem andarmesmauma época dificil, quando a VFCJ possuia apenas duas locomotivas.

Manoel foi protagoista dos tempos heroicos da ABPF, trabalhando numa aficin
precériaao extrempfazendo a manute&g ao ar livresem dispor de nenhuma maquina
operatriz,contandaapenasombigorna, martelo, forja, lima e esmeril... Ainda guardamos
na lembranca a emoc@lo Manoel e n c h e n d aguagsando,lern 986, alABPF
recebeu a doacao de um torno e uma plagamosda Cia. Industrial Santa Matilde. Era
tudo o que Maé@émais desejava.

Manoel trabalhou na ABPF até a sua aposentadoria. Ao invéledfieitar do
merecido desmso acabou aceitando um convite para cuidar do actmoviario do
Instituto de Ensino Thomaz CryemMairipora.

Foi numa viagem no dia 26 de abril de 2013 que o motorista da Konhbstitoto
perdeu o controle do veiculo na Rodovia DBedro |, provocando uma grave colisdo com
um caminhdo. Manoel ficou gravemente ferido e o outro passageiro, Luis Preto (também
da PerusPirapora) faleceu na horanoel chegou a ser sacdo, mas nao resistiu e
faleceu no dia seguinte.

Na comemoracdoaoddia 30 foi feito um minuto de siléncio como homenagem
pdstuma a esse grande ferroviario.

O trem tem que continuar

Em nossa oficinas, os trabalhos ainda incluiraimalizacdo d troca de tubos da
locomotiva NOB 401, sendo que os tubos velh¢gg foram substituidos @s novos
expandidos e agora f&e a soldagendos tubosdo lado da fornalhaEm seguida
fabricaremos umaova peneira (detentor de fagulhas).

Agradecemos a dedicada participacdo dos seguintes associados e colaboradores:
Antonio Edson Laundo dos Santos que cuida dos sistemas de freios, Jean Claud
Ducombs, Vanderlei Zago nas fotografias e servicos na marcenaria, Cristiano Belarmino
nos servicos de instalacao elétrica nos carros e fabricacdo de regulador de voltagens e seu
pai Sr. Isaldo Blarmino que nos ajuda em usinagem de pecas, Sr. Jodo Sigrist que nos
ajuda na manutencao das locomotivas diesel, na geracéo de luz dos carros de passageiros e
na lideranca dos servicos de recuperagao, a empresa MOMBRAS de Piracicaba SP que
sempre colaboro na doacdo de refratarios e uma forja para uso nas oficinas, Mauricio
Alves (Bim Bim), nos servigos das oficinas de carros e na locomotiva diesel, Norberto e
Rodrigo Tomassoni também na locomotiva diesel, Vanderlei Costa, Cristiano Bueno,
Jurair Alves d&ilva, Gerson Nogueira Ramos que participa dos projetos de reativagao da
Litorina 5002, Francisco Carlos Bianchi na fundicdo de pecas, Sr. Albert @lene
assessor da diretoria da VFCJ e nosso elo com a MRS, a empresa Acrilicos Marcon
através de sua proptaria Sra. Sueli Marcon, a empresa GT Locacao de Mtttz que
sempre colabora no carregamento e transporte de material, ao Sk.Akadhaque é
Secretrio Municipal de Transportes e nosso elo de contato com a Prefeitura Municipal de
Campinas, Maucio Poly na asssoria dos servicos de informatica, e o agradecimento
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especial para o Jorge Cialowisk que cuida da parte elétrica e iluminacéo do pétio de Carlos
Gomes e Anhumas Daiane Kowaleski ao Rodrigo Cunha que tem nos ajudado nas
oficinas Sr. Ardré Louwartque éengenheiro agrobnomo e muito tem colaborado conosco

na capina quimica da via permanemeSr. Evandro Zonzine na recuperacédo do auto de
linha, e o colaborador Ronald (Borroso) também nos servicos de adaptacdo e apoio nos
servigcos externogpara as locomotivas. oP fim agradecemos a todos 0s outros que
participam e ajudam na operacdo da ferrovia. Mais informacdes pehail e
abpfcps@terra.com.br (pbtélio Gazetta Filhad ABPF)

Regional Sul de Minagrestaurando o deposito de locomotivas deassa Quatro

A Regional Sul de Minas informa queontinuam os trabalhos de reforma das
locomotivas 522 e 32Foram finalizadas as novas molas da locomotiva 327 e agora nossa
equipeest trabalhando na reforma dos truguestéader Foi iniciada a constrgcdo de
uma nova cabinpara a locomotiva 52Zpor Bruno &nches ABPFSul de Minas).
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Vista dodepdsito ddocomotivasde Pass&uatro- MG que esta em restauragao.
Foto: Bruno Sanches
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Em Passa QuatreMG continuam os trabalhos de reforma do antigo depésito
de locomotivask-oto: Bruno Sanches

ABPF-NUcleo de Rio Claro também comemora o Dia do Ferroviario

Durante o més debal a ABPF Nucleo Rio Claro se ocupou do recebimento das
primeiras barras de trilhos para a reconstrucao da linha 1 na estacdo, recebimento de
doacgdes, manutencdo do carro Saldo Bar e de seu acervo, e organizacédo de dois eventos
relativos a memoaria do ferroviario.

Primeiramente, no dia 18 @éril, foi realizado o transporte das primeiras barras de
trilnos que seréo utilizadas na reconstrucadirdea 1 na plataforma da estacédo de Rio
Claro. Infelizmente a falta de um caminhdo adequado fez com que ndo conseguissemos
transportar toda a carga no mesmo dia, de modo que uma nova data ja foi marcada para
gue as demais barras sejam trazidas até a estag@le estdo sendo depositadas.
Paralelamente o Nucleo iniciou estudos sobre o material que sera necessario para realizar a
reconstrucao, pois os trilhos sdo apenas uma parte da obra. Acompanharam os trabalhos o
Diretor Administrativo Eder C. Schnetzla, Diretor Financeiro Roberto dos Reis e 0
Secretario Geral Jonatas de Camargo.

No mesmo dia, foi feita manobra com o carro Saldo Bar para realizar medi¢des para
a construcao de uma plataforma proviséria entre a estagcéo e a linha férrea, para possibilitar
0 acesso do(blico ao carro. Foram necessarias duas manobras, uma no dia 18, e outra no
dia 26 para confirmar as distancias e fazer os detalhes finais, ambas realizadas em parceria
com a ALL Logistica. Também nos dias 26 e 27 foi feita limpeza interneemaxdo P

-7-



ABPF Boletim

Ano Xl n° 122 ¢ Abril de 2013

3102, para prepafid para o dia da 22 Exposicdo Memoéria do Ferroviario. Aproveitando a
ocasido, foram levantadas questdes quanto a dedetizacdo, parte elétrica, pintura e
polimento do carro, além da conclusdo da instalacdo das novas fechamluresmo,
projetos que serdo levados a cabo no decorrer de 2013.

Quanto a 22 Exposicdo Memoéria do Ferroviario, o evento foi novamente um
sucesso, sendo que o ponto alto, a chegada do trem especial, emocionou a todos os
presentes. Registramos a participagédseraldo Godoy representando a ABPF Nacional,
sendo que também no decorrer da exposicdo o Nucleo Rio Claro foi homenageado com
uma Mocédo de Reconhecimento da Camara Municipal de Rio Claro, pelo trabalho
desenvolvido na preservacédo ferroviaria no murdcippesar de tudo, registramos que
houve uma diminui¢cdo no total de visitantes na mesma, mas levando em conta que em sua
primeira edicdo foram trés dias, e agora apenas um, na realidade houve um aumento da
participacdo do publico. Ano passado, no domidgabertura, registramos cerca de 400
visitantes, enquanto que nesse ano foram 450 visitantes. Também foi possivel verificar
quais erros persistiram de uma edicdo para outra, e como poderemos sdhscioma
futuro.

Gostariamos de agradecer a todos gu&veeam envolvidos na montagem da
exposicdo: ALL Logistica, por ter mais uma vez ajudado com a locomotiva, material de
limpeza e manobras necesséarias com o carro Saldo Bar; Prefeitura de Rio Claro, através da
Secretaria de Turismo Municipal; Paréquia NoSsahora da Saude, pela realizacdo da
Missa do Ferroviario; Banda Unidaodos Artistas Ferroviarios; Grémio Recreativo dos

P ~

N0
Foswr Jowamay de Comarge

Descarregando as barras de trilhos que ser&o utilizadas na reconstrucéo da linha.

Empregados da Companhia Paulista; Makotonio Muniz, pela divulgacao feita e por ter
ajudado na intermediac&o do Nucleo com a Paréquia; a Gilberto dos Santos Gomes, por ter
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colocado sua composicado escala 1/30; a Luis Eduardo Gemignani, pela colaboragao
realizada com seusigtidefberdavs® rieofiMagsi &
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Composicao espeC|aI formada pela locomotiva GE U20C 7803 da ALL e pelo carro Salée Bar PI
3102 da ABPF, parada junto dsstacéo durante a realizacdo da exposicéo (Foto: Leonardo

Ventura).

-9-



ABPF Boletim

Ano Xl n° 122 ¢ Abril de 2013

da Saude.
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Equipe da ABPF responsavel pela montagem do evento, ‘sendi® esquerda padireita Eder
Schnetzler, Arnaldo Stocco, Renan Barbetta, Jonatas de Camargo, José Carlos de Camargo,
Marco Muniz e Roberto dos Reis. Faltaram na foto Irineu Prado e Antonio Cruz da Silva, do

Nucleo, e Gilberto Gomes, como convidado.

v-- ' " e E.l'g
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Associado José Cardoe colaborador Jessé organizando os modelos na exposicéo do dia 30 de
Abril, realizada no Shopping Center Rio Claro
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Alguns dos modelos expostas Shopping Center Rio Claro

da Silva, José Carlos de Camargo, Arnaldo Stocco, Eder Schnetzler (Diretor
Administrativo), Robexd dos Reis (Diretor Financeiro), Renan Barbetta (Diretor de
Marketing), Jonatas de Camargo (Secretario Geral) e familiares dos mesmos por toda a
colaboracao dada; e a todos que colaboraram com o evento e cujos nomes nao estao aqui
listados.

Por causa das festividades realizadas na estacdo ferroviaria, nosso Nucleo foi
convidado pelo Shopping Center Rio Claro para organizar uma exposicdo de
ferreomodelismo para comerar o Dia do Ferroviario, em 30 dbril. Tal convite foi
para nés motivo de muita alegria, pois ha muito estudavamos como realizar algum evento
em tao importante estabelecimento comercial. Participaram Roberto dos Reis, José Carlos
de Camargo, Jonatag Camargo, Renan Barbetta, Ronaldo Basso, Gilberto dos Santos
(estes apenas como expositores) e nosso novo colaborador Jessé. Cerca de 500 pessoas
visitaram a mostra durante sua realizacdo, sem contar as indiretamente atingidas, o que
estd nos motivando eealizar novo evento em breve. Nossos agradecimentos entdo ao
Shopping Center Rio Claro por todo o apoio dado.

Durante o més, recebemos também mais algumas doacdes em livros e pecas para o
futuro museu. Gostariamos de agradecer a ABPF Nacional, Antonlios @ Mello,

Familia Marangoni e José Carlos de Camargo por essas doacfes, que esperamos em breve
terem um local fixo e digno para serem expostas ao publico em geral.

-12-
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ABPF Nucleo Rio Claro
30/04/2013
Foro: Jonatas de Camargo

oy S

Acima: Gilbeto dos Santos Gomes e seu trem em escala 1/30 artesanal, durante a exposigao.

A ABPF Ndcleo Rio Claro tem sua sede na Avenida 8, s/n, antiga cabine de chaves,
entre Rias 1 e 1B, Centro, Rio Claro. Funcionamos todos os domingos, das 9 as 13 horas.
Mais informacfes podem ser obtidas acessando nosso Btpd/abpfrc.blogspot.com
onde estao nossos contatos.
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Nucleo Regional dovale do Itajai T NURVI apresenta suas atragdes

Destacamos para este més de abril a viagem de associados do NuRVI, juntamente
com associados da ABFFC objetivando prestigiar a reinauguracdo da primeira
locomotiva diesel da ABPF. A viagem, da qual pgracam onze associados, teve como
objetivo proporcionar conhecimento e integracdo, procurando aumentar a motivacao do
associade para a preservacao ferroviaria. A viagem foi organizada por Marlon llg da
ABPFSC e Otavio Georg Jr. do NuRVI os quais agraaeefusivamente ao diretor
presidente da ABPF, Helio Gazetta Filho pela acolhida e pela disponibilidade dos
pernoites em Carlos Gomes.

i ':771‘. St \f.\m*‘{».v{ﬂ B S .
Durante nossa estadia em Carlos Gomes flagramos duas rellqwas de origem alema lado a lado,
apesar de concorrenteboto: Luiz Carlos Henkels em 30/04/2013

Em Rio do SulSC na estacdo de Matador, encorgea depositado o material
rodante do NuRVI, em restauracdo e por restaurar, bem como o museu estatico e
fotografico relativo aos fatos histéricos que marcaram a EFS&tad/ale do Itajai. A
estacédo se situa no Beco Artur Hering® 50, bairro Bela Alianca de Rio do Sul.

Em ApiinaSC, a localidade de Subida abriga o trecho rezado de 2,8 km da
EFSC. Destajuilometragem, 1,7 km sdo de dominio publico, incluisdo tunel de 68
m, a ponte dos arcos em estilo romanico e a passagem superior no mesmo estilo, bem
como um belissimo trecho em meio a mata Atlantica secundaria. O restante da trajeto
1,1 kmi se desenvolve por dentro do patio da Usina Hidrelétrica Ba#o, local onde
também se localiza a gare e abrigo da composi¢cdo historico cultural. Este trajeto, bem
como a composicdo, s6 poderdo ser visitados com acompanhamento de associados,
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devidamente e antecipadamente autorizados pela geréncia da Usina.oGhdceskdade
de Subida se d& pela rodoviR#B70,km 112 + 500 m para quem procede de Blumenau
SCekm 113- 500m para quem procede de Rio do Sul.

Outras Atracdes Ferroviaria do Vale do ItafaC

- Museu Municipal Ferroviario Silvestre Ernesto da &ilvantiga estacdo ferroviaria
centro de Indaial. Contatos com Rita Rosangela Pieritz, pelo telefone (47) 3398,
e-mail museu@indaial.sc.gov.hr

- Museu Ferroviario e Exposicdo Fotografic&sala Hermann Baumanii Fundacéao
Cultural de Ibirama antigo Hospital Hansahoehecontatos com Wilde Bauner pelo
telefone (47) 3357 4442.

- Ponte Ferroviaria sobre o Rio ItajaBR-470- trevo de acesso a Ibirama

- Locomotiva Macuca jardim da Prefeiturdunicipal de Blumenau, com vista a ponte
ferroviaria metalica.

- Estacéo Ferroviaria de Rio do SuAvenida Oscar Barcelos S/Ntentro

Maiores informacdes com Luiz Carlos HenkelsluRVI /ABPF ( 47) 3333L762
(por Luiz Carlos Henkels ABPFNuURVI)

Regional Paranafaz campanha para a restauracdo da Metropolitan Vickers

A ABPFPR parabeniza a todos pelo dia do Ferroviario que, faca chuva ou faca sol,
estad sempre trabalhando em uma linha que nuncaBpaeda melhor que comemorarmos
esse dia com boa®ticias e novidades, para os ferroviarios antigos, novos e, também aos
modelistas.A ABPFPR vem anunciar seu mais novo projeto em parceria com a
Microtransport, empresa conceituada em Curitiba no ramo de prototipagem e producao de
miniaturas, seja de eng@ndimentos imobiliarios, construcdes, carros, caminhdes e em
especial trens. Durantgés meses, a empresa trabalhou na elaboracdo da primeira
miniatura da locomotiva Metropolitan Vickers 8@ 3000V. Modelo elaborado a partir
das plantas originais e daigo exemplar que se encontra sob os cuidados da ABRPF

Todo esse trabalho tera um destino e uma recompensa de inestimavel valor, a
restauracdo do exemplar desta locomotiva. Com um projeto ousadapdelo @
Metropolitan Vickers de Curitiba & alguns acessoérios operacionais como farol,
acionamento dos pantografos, limpadores de-lpasas, iluminacéo interna, sino e o mais
importante, a buzina. Sua pintura sera conforme o layout de 1953, ano de sua chegada em
Curitiba, na cor pinhdo com faixamarela, o teto e os truques prata. Modelistas, se
preparem, pois esse modelo foi feito para vocés também. Apta a ser motorizada,
certamente sera uma peca exclusiva para sua maquete. Lembrando que o valor podera ser
parcelado em até 18 vezes pelo PagB&egio UOL. A entrega da miniatura sera em
setembro, na apresentacao da locomotiva restaurada em Curitiba. Caso queira, podemos
enviala pelosCorreios com o valor do frete a calcular.

-15-
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O maior mérito desta acdo é a oportunidade do curitibano conheceiria liisthtro
da prépria histéria, ainda mais que, poucos sabem da eletrificacdo da ferrovia Curitiba
Paranagugextraido de www.abpgpr.blogspot.com).

Numa cerimdnia singelaa Regional Porto Novo homenageia os ferroviarios
O associado Velério Francaadregional de Porto Novo em Além Paraiha pelo

guinto ano consecutivo presida celebracdalo Dia do Ferroviario neotundade Porto
Novo. (por Valério Franca’ ABPFPN)
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Celebracao conduzida pelo Valério Franca rotunda de Porto Novo
Ao fundo pod-se ver a locomotiva 51 da EF Leopoldina.
Fotos: Valério Franco.
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{sAsEsese » Historia Ferroviaria

Seguranca ra movimentacao das composicoesd antigas ferrovias.

O movimento das composicfes até a implantacdo égradéd Morse era dtica.

Porém, depois de implantado este sisteo movimento entre estacdes ficou muito seguro,
pois 0 trem sO podia partatepois de receber a licenca dada pela estacdo através do
telégrafo, cujos sinais corriam pelos fios de arame estendidos ao longo da linha apoiados
nos posts de trilhos. Para dimir qualquerduvida, a fita perfurada que gravava a
autorizacgao ficava arquivada agénciada estacgéao.

A manutencdo desse sistema fisico extegre feita por pessoas especializadas.
Cada trecho era mantido por umar darWamosde. f
para evitar qualquer problema na via permanente, havia entre as esta¢cfes as turmas de
manutencao (soca). Ao longo da via permanente havia a casa do Feitor de turma,
geralmente ladeada por pequenas casas de construcdo mais simples onde rasrav
demais trabalhadores da turma. Ao lado da casa do Feitor havia uma pequena garagem
onde era guardado o ftr ol e dramentpsl e matedaisv i a
necessari® para a manutengao da via permanente.

Pela manhd, dependendo da passade trem de horario a turma colocava o trole
na linha e em cima dele as ferramentas, dormentes e um tabuleiro com os caldeirbezinhos
com as refeicbes da turma. No centro ia uma caixa com documentos e pequenas
ferramentas, em cima dela sent®eao Feitore ostrabalhadores subiamo trolede um
lado e do outroAntes de ir para o local de trabalho um dos trabalhadores ia até a estacao
mais préxima e comunicava ao telegrafista o local (km) onde iam trabalhar. Quando o
telegrafista dava licencaaumtremale i ci onav a, Aprecau- «0 no
| ocal 0. |l st o Coewmi wanmnaasd aa@airdesntdes . bambu i am i
trole. Ao chegar ao local onde iam trabalhar, tiravam todo material de cima do trole e o
mesmo era retirado da linhacelocado a margem. Antes e depois do ponto de trabalho
eram colocadas na margem direita bandeiras pretas com faixas amarelas que significava
APrecau- «00.

Toda madrugada antes de passar o pri me
Abo, e darfaurama ufibn@ @Fpao um tr abadtbedeor | e
eles se encontravam, trocavam as placas e retornavam ao ponto de partida. Caso
encontrassem qualquer anomalia na via, colocavam uma bandeira veamabu@em
direita da via e comunicavam aoitee, que era o responsavel pela turma que, por sua vez,
procurava comunicar o mais rapido com a estacdo mais proxima para que fosse interditado
o transito e providenciando o reparo.

No caso de cair algum temporal durante o dia, a operacdo dos trabashackor
repetida, pois havia o perigo de alguma corrida de barreira sobre a via ou algum aterro,
como também cabeceiras de pontes ou pontilhdes. Quando o deslizamento, tanto em cima
da | inha, como em baixo era mui t(comgostande
pela locomotiva, uma ou duas pranchas, e um vagao fechado, que servia de acampamento)
e era contratado um grandémmero de trabalhadores no local. A via ficava interditada e o
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Feitor acompanhado do Mestre de Linha e do Engenheiro responséawuehpaon agilizar
o trabalho. Este trabalho tinha que ser realizado o mais rapido possivel, pois a ferrovia
pagava multa pelos dias em que né&o havia trens de horario.

Naquela época néo existiam maquinas para movimentar a barreira caida sobre a via
ou 0 magrial que corria nos aterros. Estes trabalhos de recomposi¢céo eram todos manuais,
s6 usando picaretas, enxaddes e pas. A turma plantava capim cidreira, as margens da via,
especialmente quando ela ficava em plano superior ou inferior a fim de evitar cxtdesmo
das margens.

Como a Leopoldina nao tinha material rodante muito pesado, ndao usava brita sob os
trilnos. Mas o acabamento era feito com muito capricho, mantendo escoamento para as
aguas, tanto entre os trilhos como nas margens.

Logo que a via fosseblerada, os primeiros trens autorizados a passar pelo local
recebiam a licenga com o aviso de precaucéo no local do acidente. Quando a recomposicao
do trecho era demorada a ferrovia providenciava um meio de fazer baldeacédo no local,
dando prosseguimento @agem em outro trem que aguardava no outro lado.

Em caso de descarrilamento ou tombamento de veiculos, as providéncias eram
tomadas pelo chefe da estacdo mais proxima, enviando telegrama de servico, solicitando
ao chefe do distrito instrucbes como procede aguardar ordens. Geralmente, nesses
casos, era logo providenciado o trem de socorro no qual vinham engenheiros, mecanicos,
ferramentas e meios para liberar a linha o mais rapido possivel.

Em muitos casos, quando o acidente necessitasse, era a@tmadguindaste. Mas
como na ®poca dos fingl eseso, a Vvia per mat
e a velocidade era baixa, dificilmente ocorriam acidentes graves.

Nas composi¢cdes de trens de passageiros e mesmo nos trens mistos, logo apos a
loconmotiva e antes dos carros de passageiros, era colocado um vagao de bagagens,
correios, ou outro vagao de carga. Era chamado de carro corta fogo. Caso houvesse algum
acidente com a locomotiva, o carro de passageiros nao tinha contato direto com a mesma.
Estaordem faz parte do regulamento geral dos transportes.

por José Luiz Valle Frées

Proposta de inventario do material rodante do
Complexo Ferroviario de Sao Jodo deRei

O material rodante da antiga E. F. Oeste de Minas e suas sucessoras, juntamente
com algumas pecas da Rede -Bltiheira, talvez uma das maiores riqguezas do museu, e
gue apresenta maior dificuldade na preservacao, pela elevada especializa¢do exigida, € o
mais sofrido e atacado pelo excesso de pragmatismo em sua manutencdo e
desconsideracaoe seu valor documental, tendo, parte do acervo (principalmente o
operacional), sofrido danos irreversiveis nos ultimos anos.

Séao 15 locomotivas a vapor em bitola de 0,76m, das quais seis foram entregues pela
RFFSA para utilizagdo nos trens de fim de &eay as de n°s 21, 22, 41, 42, 60 e 68; das
outras nove (9) restantes, as de n° 1, 37, 38, 40, 43, 55, 62 e 69 foram entegues
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operacionais, no entanto, deixadas apenas em exposi¢cdo no Mdodulo | do museu (antigo
Armazém de cargas) e no Modulo Il (roturideeconstruida em 1984 para ampliacdo do
museu); a de n°58, ja desativada, mas em condi¢cdes favoraveis para o devido restauro, foi
deixada de lado e tem se perdido por constamgsiacOese abandono nos ultimos
dezessete anos, o que nao impede que sejparca devido ao fato de que locomotivas a
vapor que tenham sua caldeira em condicOa®stauro podem voltar @perar trabalho

gue tem sido realizado com sucesso por entidades de preservacao fermoviadar do

mundo e no Brasil. Todas as locomatwlesta bitola, devido a estarem paradas por muito
tempo, carecem de teste hidrostético para verificacdo das condi¢des das caldeiras.

Lista de Locomotivas

RMV/
E.F.O. M. RFFSA
1°Num 2° Num Num. Fabric.  Ano.més N° PlacaRodagem Condi¢éo atual

1 1 1 BLW 1880.abr 5055 440 Museu Modulo |

16 216 66 BLW 1889.dez 10505 280 Antdnio Carlos,
MG - praca

26 205 55? BLW 1892.set 12934 280 Museu Mdbdulo
Il

29 208 58 BLW 1893.nov 13829 280 Semisucateada
Carpintaria

31 212 62 BLW 1893.nov 13831 280 Museu Mdbdulo
Il

32 210 60 BLW 1893.nov 13832 280 Patio- Inativa

33 217 69 BLW 1894.out 14134 280 Museu Mdbdulo
Il

22 19 19/22* BLW 1908.jul 32878 440 Parada na:
oficinas

39 107 37 BLW 1911.out 37082 460 Museu Modulo
Il

40 108 38 BLW 1911.aut 37083 460 Museu Modulo
Il

42 110 40 BLW 1912.jul 38010 460 Museu Mdodulo
Il

43 111 41 BLW 1912.,jul 38011 460 Em operacéo

44 112 42 BLW 1912.jul 38050 460 Parada na
oficinas

45 113 43 BLW 1912.jul 38051 460 Museu Modulo
Il

46 20 20 BLW 1922 jul 38007 440 Belo Horizontel
Prédio SR2

47 21 21 BLW 1912.jul 38008 440 Patio- Inativa

48 22 22/19* BLW 1912.jul 38009 440 CuritibaPR
Shopping
Estacao

56 221 68 BLW 1919.set 52256 280 Em operacao
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Verificamos, ainda, que trés locomotivdssta bitola foram levadas para fora de
seus dominios, estando a de n°19 em Curitiba, exposta no Shopping Estacdo; a de n°20 em
Belo Horizonte, exposta ao ar livre na antiga sede da 8&®RFFSA e a de n°66, exposta
como monument o no o0sOi ndba:- IE.c oF .fA nkeersctoe zdeer Mi n
de corroséo devido a falta de manutencédo. Todas sdo de fabricacéanmemitana, pela
Baldwin Locomotive Works.

Além das acima citadas locomotivas de bitola de 0,76m, préprias da malha a qual
pertenceu o Cond@xo Ferroviario de Sao Jodo deti, ainda foram enviadas para o sitio,
no intuito de preservacao e exposicdo no museu, entre 1984 e 1986, quatro locomotivas
em bitola métrica (1,00m) e uma em bitola de 0,60m. Das locomotivas de bitola métrica,
duas séo &apor, originarias da E. F. Oeste de Minas, as de n°s 220 e 239 (originalmente
n° 34, de 1912, placa 38015 e n° 134, de 1920, placa 54061, respectivamente); uma a
vapor originaria da Rede SMineira, onde era matriculada como 266, fabricada na
Alemanha pla Berliner Maschinenbalictien-Gesellschaft vormals L. Schwartzkopff;
uma locomotiva elétrica de corrente continua de 3000 volts, 900hp de poténcia, fabricada
na Inglaterra pela Metropolitan Vickers em parceria com a Beyer Peacock, para a Rede
Mineira deViagcao, em 1951.

A locomotiva embitola de 0,60m é originaria da Alemanha, fabricada pela
Henschell & Sohn e a Orensteinkopell, tendo sido utilizada em minas, pertencentes a
E. F. Central do Brasil, dotada de uaro sistema de articulagdo denomindglan
Lindner. O tipo mais conhecido de locomotiva a utilizar esse sistema de eixos sem duvida
foram as 68-0T de bitola 0,60m "Brigadelok" (locomotivas de brigada) fabricadas para o
exército alemdo entre 1905 e 1919. Foram mais de 2.800 construidastgae ca
fabricantes diferentes, sendo os principais a Henschel & Sohn e a Orenstein & Koppell.
Com o término da Primeira Guerra Mundial, a maioria dessas locomotivas foi vendida a
precos maédicos em todo o mundo. No Brasil houve compradores para essasivaspmot
inclusive o Exército que, além das locomotivas usadas, adquiriu unidades novas até por
volta de 1930 com bitolas variando entre 0,60m e 1,00m. Outro usudrio conhecido no
Brasil dessas locomotivas foi a EFCB que as adquiriu para utilizacdo em seasiged

No que se refere ao material rodante rebocado(ndo dotado de forca motriz
propria), a lista & enriquecida, como ja relatamos em trechos anteriores, por varios tipos,
entre vagdes, carros, guindastes, autos de linha, trolleys e vagonet®antaas trés
bitolas.

Sédo dezoito carros de passageiros de bitola de 0,76m disponiveis para a operacao
deixados pela RFFSA, dentre os quais, dois mistos (12 e 22 classes), matriculas E4 e E7;
oito de primeira classe (12 classe), matriculas B1, B2, BB&311, B13 e B14; sete de
segunda classe (22 classe), matriculas C1, C8, C9, C10, C13, C16 e C17 e um Bagagem,
Correios e Chefe de Trem, matricula F9. Todos esses carros construidos em madeira, com
estrutura também em madeira, de variada procedéntia, igmportados construidos pela
Bethlehem Shipbuilding Co. e nacionais construidos pela Cia. Trajano de Medeiros ou nas
préprias oficinas da E. F. Oeste de Minas em Lavras, MG.

Em conferéncia de 2005, percebemos varias irregularidades referentes a®s carro
preservados. Dois deles tiveram o banheiro removido e todos tiveram as pecas dos
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banheiros removidas, além da troca dos vidros das janelas por acrilico somado a remocao
das venezianas, o que implica a descaracterizagao dos bens preservados comapecgas Viv
de um museu dinamico. Da mesma forma, percebemos que as matriculas dos carros, na
ocasido, ndo conferiam com a lista do processo de tombamento federalTEB3850s

carros B11 e C16 desapareceram; a matricedd @pareceu em dois veiculos bastante
diferentes e um C15 surgiu ndo se sabe de onde, ja que o verdadeiro ja havia sido
sucateado anteriormente a desativacédo da ferrovia em 1983.

Em 2010, ap6s uma denuncia ao MPF realizada por nos, a situacdo da preservacao
dos carros agravese. Dos quinze ces de 12 e 22 classes (B e C), apenas quatorze
encontravarse nos limites do complexo ferroviario. Apos as alteracbes de matriculas,
inclusive com a terrivel mudanca de categoria de alguns carros (B transformado em C e
vice-versa), ficamos em duvida secarro desaparecido era o C8 ou o C16, sendo que o
atual C16 nado corresponde ao veiculo listado pela RFFSA na ocasido do tombamento. A
matricula B13 também foi trocada de carro, ampliando a confusdo. A desatencdo com 0s
detalhes é tdo grande que o carri3Bde 12 classe, caracterizado por ser um antigo
dormitorio, construido nas oficinas de Lavras da E. F. Oeste de Minas, com um desenho
diferenciado dos demais, ja que possuem como uma de suas caracteristicas mais marcantes
as colunas de madeira da varandparece atualmente em um carro completamente
distinto, importado dos EUA, fabricado pela Bethlehem Shipbuilding Co.

Ao verificar essas acdes, concluimos que muito do que a empresa FCA S.A.
reali zou sob o nome de fir ef oisdepreserf/agdioque x t r ¢
um museu desse porte deve seguir.

Sobre carros, as matriculas do acervo do museu de Séo Jé& dbkdecem aos
cbdigos criados para a Rede Mineira de Viacdo, encontrados em livro de regra da empresa:

8 2°T Denominarrse carros ovehiculos destinados ao transporte de passageiros,
conductores de trens, correio e bagagem e aos servigos da Administracdo, de socorro, de
alojamento do pessoal e restaurante. Sdo classificados: Sériesdfinistracdo; B 12
classe para passageiros;iC22 classe para passageiros;iCDormitorio; ET Mixto (12 e
22 classe); H Conductor de trem, correio e bagagemj Restaurante; H Bagagem e
animaes; Il Saldo; Ji Transporte de cadaveres;iRSocorro e alojamento do pessoal.

Além dos carros citadoacima, ainda encontrase preservados, alguns como pecas
de exposicdo nos mddulos do museu e outros em situacdo mais precéaria, em lugares
diferentes do sitio, como o pétio das oficinas e a carpintaria.

Os préximos veiculos séao divididos entre carrogifea e outros. Listaremos de
acordo com o local/médulo onde se encontram ou deveriam se encontrar desde a ultima
visita:

Moédulos do Museu: A3, A6, A7 (Administracao/Especiais);-A BInflamaveis);

KB-2, KC-3 (gaiolas para transporte de gado);-¥8B(Box & madeira); M&1 (Prancha
de bordas altas de madeira); @8 (Prancha); MEL4 (Gondola de aco); TB (Box de
aco); PB11 (Prancha de borda baixa)yKCorreio, Bagagens e Chefe do Trem);
Carpintaria: RB17 (Carro Cozinha do Socorro); RB (Carro Leitodo Socorro); A5
(Carro Especial Leito); @ e G9 (Carros de 22 classe);

Patio das oficinas: RB5 e RB11 (Carros do Socorro, €Xorreio, Bagagens e
Chefe do Trem); VEb4 (Box de madeira); KC (Gaiola); H4 (Box mistoi animais e
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carga); MCG85 (Pranchade bordas altas de madeira); MBe YB-2 (Tanques de 6leo
BPF); MD-1, MD-2, MD-x, MD-12 (Gondolas de ac¢o); RB5 (Box de aco rebitado do
Socorro); TD15 e TDxx (Box de aco); PB«x e PByy (Pranchas de borda baixa). Todos
esses necessitam, urgentemente trdbalhos de restauro, principalmente no tocante as
partes articuladas e de friccéo (lsedobradicas, eixos e tirantgsraid.?

Um caso especial € o referente a cinco carros de madeira den@tolea, que, da
mesma maneira que todos os outrosshafo originarios da malha em bitola de 0,76m,
foram trazidos para o complexo de S&o Joadr@el para evitar seu desaparecimento. Sao
eles: o carro P1101, fabricado pela American Car & Foundry, EUA, em 1929, para a
Rede Sul Mineira, e o carro FNBI4417 2E, de fabricacdo desconhecida e origem
ignorada (carece de permissao para a devida analise), exemplares rarissimos e preservados
em condicBes no minimo precérias, guardados sobre cavaletes na carpintaria; 6 carro O
151, de administracéo, luxuoso, expastoModulo |, e o carro 40, funebre, exposto na
rotunda, ambos construidos nas oficinas de Cruzeiro, SP, pela propria Rétieedal;, o
carro 0104, de fabricacdo desconhecida (teoricamente também American Car &
Foundry), originario da E. F. Central 8oasil.

Os veiculos de matricula desconhecida séo listados pelo N&EMF por
observacéao, ja que ndo constam detalhes nas listas da RFFSA e nem do IPHAN pelo efeito
do tombamento.

Existem, ainda, os veiculos de servi¢co de outras categorias, como assgesn No
museu ha trés unidades, uma em bitola de 0,76m e duas em bitola métrica. O de bitola de
0,76 foi construido para a E. F. Oeste de Minas pela Lancaster Carriage & Wagon Co.,
Inglaterra, em 1880, encontsa exposto na estacao, e dois guindastekitdla métrica
provenientes da E. F. Central do Brasil, um deles adaptado para a bitola de 0,76m e outro
trazido para ser restaurado e integrar 0 muséato que nunca ocorreu e a unidade
encontrase abandonada no pétio das oficihaambos fabricadasos EUA pela Industrial
Brownhoist.

Notas:

[1] http://www.oestedeminas.org/2012/09/locomotivaporarticuladaso-sistema.html, visitado em
18/3/2013.

[2] Ente 2006 e 2011, o carro de matriculaBBse desmanchou pelo efeito do tempo, devido a omissao
dos responsaveis pelo museu. Cf.

por Welber Santos (Historiador)
Originalmente publicado em Trilhos do Oeste
(http://triihosdooeste.blogspot.com/
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2 Atualidades Ferroviarias

Os trens deM ontenegro

Montenegro € um pequeno pais da Europa, situado em sua parte sudeste, nos
Balcas. Até pouco tempo atras fazia parte junto com a Sérvia de um pais chamado Estado
da Sérvia e Montenegro, tendo declarado sua independéncia apenas em 2006, através de
um referendo popularfSua populacdo é de aproximadamente 700.000 habitantes e as
linguas faladas s@o o sérvio e o montenegrino, além de alguns diAletapital € a
cidade de Podgoricagé-se Podgoritssa) e tem um total de 140.000 habitantes.

O pais é banhado pelo mar Adriatico e tem uma topografia muito montanhosa e
uma costa bastamtrecortada, formandbaias e praias muito disputadas pelos turistas,
principalmente do leste europdRiossui aindandustriasde mineracédo, florestal gxtil e
geracgdo de energia hidrelétrica, mas o forte mesmo € o turismo, inclusive com a instalacao
de luxuosos resorts no bonito litorél.capital € uma cidade muito aprazivel e pacata, com
muitas pracas bem arborizadas, bongia bons restaurantes. Eles usam o Euro como
moeda, apesar de ainda nao fazerem parte da Unido Européia.

Centro dacidade dePodgoricaonde velhos blocos convivem com modgrna
construcdes e avenidas
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Prédio da estacdde Podgoricacom aentrada para embarque do lado direito do prédio menor

Quadro de avisos com o que acreditei serem horarios de trens
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Seu povo é gentil e hpisaleiro e apesar da lingua, que para nds é simplesmente
impossivel de entender, procuram sempre, da melhor forma possivel, te ajudar no que for
preciso.Foi com muito pouco conhecimento sobre detalhes deste pais que para la fui no
verao europeu do ano &d611.

Antigamente conhecido como lugoslavia, uma unido de varios pequenos paises dos
Balcas, era um pais do bloco comunista e algumas construcfes velhas e decadentes nos
fazem lembrar de seu passado. Sdo grandes blocos residenciais, mal conservados e
apaentemente fadados a serem demolidos, dando lugar a bonitas constru¢cdes que estao
saindo por toda parte, em largas avenidas e ruas bem tracadas.

Carros de passageiros

Logo que cheguei procurei saber sobre os trens existentes e procurando no mapa da
cidace vi que havia uma estacao ferroviaria. Aproveitei para ir a pé e fui conhecendo a
cidade da melhor maneira que ha, caminhando, fotografando e explorando os detalhes
mais interessantes.

A estacéo fica no lado oposto do hotel, ainda bem que ndo é um wigagrande,
mas mesmo assim foi uma boa caminhada, com sol forte e céClegase a uma praca
ndo muito grande, onde estdo dois edificios, onde acredito deva estar situada a sede
administrativa das ferrovias do pais. Nao adianta muito tentar ler aaasplde
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identificacdo, ndo se entende nada medmgo na entrada do patio (ndo h&d nenhuma
portaria nem cancela que impeca a passagem que € livre) h4A um quadro de avisos com o
gue acreditei ser um horéario de trens. Vi alguns carros de passageiros nmaatem

mal estado de conservacédo, porém, devido a existéncia do quadro de horarios creio que ha
viagens para passageiros partindehegando em Podgorica. As plataformas também
davam a entender que havia embarque de pessoas por la, inclusive com baacos p
espera.

o - : -

Composicéo puxada por locomotiva elétrica

O patio possui linhas eletrificadas e havia uma composicdo de carga saindo, por
sinal com uma locomotiva elétrica muito bonita puxando, mas pelo visto o forte mesmo é
a tracdo a diesel. Havia um néra grande de maquinas dies#dtricas tracionando
composi¢cdes e em manobrd®ntei me comunicar com alguns ferroviarios por 14, mas
nenhum falava inglés. Portanto, com a falta de comunicacéo uma série de informacdes que
gueria obter se tornaram inacess$, uma pena. Mesmo assim foram simpaticos comigo e
nao se importaram com aquele estranho tirando fotografias de tudo.

Préximo a alguns prédios, na parte de dentro do péatio uma surpresa agradavel, uma
pequena locomotiva a vapor com um carro de passageiumn vagao fechado estdo em
exposicdo. Linha de bitola estreita e o trenzinho parecia de brinquedo. A placa estava
escrita em lingua local, mas pelos nimeros eu entendi que era uma locomotiva fabricada
em 1910 e que pelo visto trafegou até 1959. Que paoeentender nada do que estava
escrito.
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Trenzinho em exposicao

Placa na locomotiva com o que acreditei serem dados historicos
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